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La grande Jistancia que separa al 1stmo de la Capital de la

iblic 5 permitic o parte en una cuestion de
Republica, no nos permitio tomar p c .

vital importancia para ¢] Estado de Panama, que g€ ventila-

ha en Bogotda durante la 4ltima administracion granadina.

Por motivos que no son ahora del caso, hubo de aplazarse
la cuestion, 1 esta circunstancia NOS permite esponer ho las
razones que habriamos espuesto antes en favor de la decision
pronta i absoluta de un asunto que envuelve el porvenir del

Estado de Panama.

Qo trataba de la modificacion del contrato celebrado entre
¢l Gobierno de la Repiblica 1 la Compania del Ferrocarril
de Panamd; o fuese, de un nuevo modo de estimar ciertos de-
rechos que la Reptblica tiene en el Ferrocarril interocednico.
Nosotros nos hubiéramos propuesto probar, cOmonos lo propo-
nemos hoi, que la permuta de estos derechos es conveniente
] i oportuna; conveniente, por los NUEVOs trabajos que empren-
deria la Compaiiia del Ferrocarril, los cuales, perfeccionando
la via, atraerian mayor comercio a nuestros puertos; oportu-
na, por pensar ya otras companias emprendedoras en nuevas
vias de transito que disminuirian o anularian las ventajas de
la nuestra, si no se hacen prontos esfuerzos para conservar

nuestra superioridad.

~ Aunque la venta de las reservas del ferrocarril, como sue-
len llamarse los derechos que en ¢l tiene el Gobierno, sea cosa
que tarde o temprano ha de llevarse a cabo, 1 que, por tanto,
parezca demds hablar de la conveniencia de lo que estd deci-
dido ya, queremos hacer resaltar aquel heneficio que no todos
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tlenen presente,_ 1 que hacen de la conveniencia un caso ur-
jente. '

Desde luego pasamos por alto las consideraciones que ha-3
cen desear el ingreso de fondos en el tesoro de la Nacion S ¢
los gravimenes, sin las violencias, sin los odios que han traidos
consigo los empréstitos de toda clase, cuando se ha, visto

Gobierno obligado alevantarlos en estos tltimos tiempos; pe-~:
ro insistiremos en todo lo que brindaria a la Reptblica laj
empresa del ferrocarril con los nuevos trabajos que una mo-3
dificacion del contrato haria posibles. DBien conocemos que;
el Gobierno tiene en miras ventajas que espera obtener mas 3§
tarde; pero no puede negarse que existen otras que se ofrecen §
de momento, i conviene considerar si las ventajas que tene-3
mos, por decirlo asi, entre las manos, no son tales que deban
ser preferidas a las que solo vemos en el porvenir 1ncierto.

Hemos dicho que la permuta de las reservas es cosa deci-|
dida, porque baste. haber leido el contrato para estar uno pe-:
netrado de ello. La suposicion de que mas tarde se sacaran
las mayores ventajas de esta enajenacion, es lo tnico que ha,
impedido que la venta se haya efectuado ya. La convenien-
cia, pues, de permutar o vender los derechos de la Republica’
ahora, o de venderlos mas tarde, se reduce a un cdlculo nu-3
mérico sujeto a condiciones bien sencillas.

La principal de estas condiciones es, que el Ferrocarril del:
Istmo es el tnico ferrocarril interocednico. Holno tiene ri-;
val, 1, por tanto, produce todo'el beneficio que una empresa;
de esta clase pudiera producir. Tenemos, pues, con un sim-;
ple dato de Beneficio Neto, larmedida de lo que la empresa;
vale en las actuales circunstancias. Pero mui naturalmente;
se hace la pregunta, j No valdra el camino dentro de N anos:
mas de lo que vale hoi? Resolver esta cuestion es todo el
problema.

KEmpezaremos por hacer nosotros esta otra pregunta: den-
tro de N aifios, jNo habrd otro camino que presente 1guales?
O© mayores ventajas que el del Istmo? Admitamos franca-
mente que nada de improbable’ tendria el que hubiese otro.
camino, i dos, 1 aun tres. En este siglo el progreso es gran-
de. Téngase presente como se hacia el viaje de Panama a
las ciudades del Norte en 1838, 1 cOmo se hace hoi; examij

.

te estuvo bien claro en la parte que trataba del Ferrocarril
norte--americano al Pacifico. |

- Cunstancias nos ofrecen.

)
)

nens<e las causas de cambio tan prodijioso, 1 digasenos si no
es mui posible que dentro de N anos existan los caminos
(que hemos supuesto.

No hai temeridad en suponer que habrda un camino en Mé-

j1c0, cuando apenas se presentan allf los franceses, 1 ya lle-
van el material para una via férrea.
re, o no serd llevada a cabo por los franceses; pero todo tiene
principio, 1 este puede mui bien ser el principio de la via
mejicana.

Sera parclal, s1 se quie-

Un mensaje del Presidente de los Estados Unidos del Nor-

_ Habra ferrocarril en los Ksta-
dos Unidos de Océano a Océano a pesar de la gran guerra.
Se nos dird que es una obra magna 1 de tiempo; pero s1 se tie-

ne en cuenta el espiritu emprendedor de los norte--america-

nos, i sise recuerda que el Gobierno Colombiano no podra

‘comprar el Ferrocarril del Istmo sino dentro de N. anos, for-
70so serd admitir que para ese tiempo es mas que posible que

no sea preciso venir al Istmo pira ir de Nueva York a San
Franecisco, como se hace hoi. '

Mas jacaso es una adivinanza lo que sucederi? Cuando

estamos viendo que aunque existe en el Istmo una via como-

da, los incansables especuladores del Norte estin buscando
otra a través de la Reptablica de Nicaragua por donde se tran-
sita a pesar de estar alli todo por crear’ '

La construccion de nuevos caminos es cosa que no deja la
mas pequena duda; por consiguiente, no gozara el Ferrocarril
del Istmo del monopolio que lo hace hoi tan valioso, 1 parece
llegado el . caso de sacar de él todo el provecho que las cir-

Como se ve, no negamos que se harin nuevos caminos, n3
que el conservar el monopolio del trifico indefinidamente sea
N 1mposible; pero afirmamos, si, que se puede alejar la épo-
“d en que este trifico se nos quite.—; I el modo de hacerlo?—
Perfeccionar nuestra via. Cuanto mas perfecta sea, tanto
Mas ficil serd el transito por ella, i, por consiguiente mas
glficﬂ el competir con nosotros, porque todo nuevo camino

ebers, ofrecer por lo menos las mismas iacilidades que el ca-

o del Istmo para que a este no se le dé la preferencia

/
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siempre. Ahora bien, perfeccionar nuestra via no es simples
‘mente consolidar i perfeccionar todo lo que ho1 existe:. es®

tambien construir ademas de lo hecho, todo lo que contribu |
ya a facilitar el trinsito hasta donde sea posible; es doblar la®

linea; anchar los puentes; estender las curvas; construir nue-8
vos muelles; edificar depositos mayores; en una palabra, es

1

hacer otro camino al lado del que existe, i, lo mas importante;

de todo, es crear un puerto de Panama. La via del lstmo
tiene puerto en el Pacifico, i la construccion de este es indis-
pensable si se quiere que el Istmo saque de su via férrea to-

das las ventajas posibles, 1 llegue al engrandecimiento a ques
dithrlamtiée y

Ninguna época puede ser mas ventajosa para una modifi-%
cacion de contrato que aquella en que la empresa ofrcce®
srandes utilidades a los que le dieron principio. Que no se®
aproveche esta ocasion, ibien podré el aliciente de un crecido®
interés animar a otros capitalistas a acometer nuevas empre-8}
sas, 1 & otros Gobiernos a conceder mayores ventajas. No®
se pierda de vista lo que la esperiencia ha demostrado; el ®
transito por el Istmo es mayor que lo que se esperaba, i es
mas que probable que aumente cada dia; por consiguiente las
canancias ya crecidas serdn mayores con el tiempo; pero,®
;acaso habrd seguridad de que asi se conserven? jKstard®
bien asecurado el capital que se invierta en acciones del Fe<
rrocarril en vista de las ganancias del dia?—De ninguna ma=
nera.—Estas ganancias son precisamente las que acabardns
con el monopolio i las que animarin a los capitalistas 1 a los}
Gobiernos a acometer otras empresas de esta clase.—I jco-
mo impedir que esto suceda? ;Como conservar el monopolio]
tan 1til hoi?—Ya hemos contestado: ni lo uno, ni lo otro es®§

posible; pero si es posible gozar de ¢él por mucho tiempo; 1 no o
con perjuicio, sino con provecho grande del comercio en je-Sg

neral. Tengamos via perfecta i atraeremos el transito; sean las:
obras grandes i de arte, i no serd ficil competir con nosotros.!
La via del Istmo cuesta ya algunos millones, e invirtien-
do de momento unos millones mas en ella, tendriamos, a no:
%Ud&ﬂ(), una via que haria preciso un gasto de ocho mi-%
S gl?f;;_por 10 Menos, en cualquiera otra parte (donde ya no _;
( 1a. con todo el trifico) para que nos abandonase el comer=:
::tgas (Silg;?loggiofmpudi.em otro Gobierno ofrgc_er tales ven “
SLLS SON 101 mu1 conocidas) que nos obligasen a olre=

B cer las mismas,

por los que vieron

?.

3)

~cabandose con tal oferta muchas esperanzas.

®

Mas hai otra consideracion en favor de un pronto arreglo

obre las reservas O Jerechos de Ta Reptblica en el Ferro-
arril. s la siguiente: todo el tiempo que medie entre el
(

estmil(.) actual de la obrai la venta que mas tarde se hggay de
las reservas, es tiempo perdido para el Istmo, 1 por ‘(:I}Sl‘%ule({}_
te para toda Colombia. 1 no es el Lstmo solo el que pier % N
rectamente, sino tambien los Estados vecinos. lieeuerdesc.
a Cartajena, durante la construceion dpelh_*
Terrocarril, 1a animacion .(le" acuella ciudad, 1 se formaran
na idea de lo que le tocaria con el incremento del com?relc)i
- qun con las simples construcciones que traeria CONSIZO C_(le
puerto establecido en el Pacifico. Ahora bien, adm1t1erf; lo
que aun dentro de N afios haya todavia tiempo de periec-
cionar nuestra via; suponiendo, aunque no sea dable, %ueﬂen
ninguna parte se haga otro camino, ¢o = cierto que. N aino§
‘se habran pasado sin mejoras, 1 que ese tiempo que 1o VO Vf
ri, serd perdido para los que viven? He aqui precisamente
el caso del pajaro en mano 1 el buitre volando: se supone gra- -

o i

tuitamente que el tiempo hard mayores las ventajas que se.
wicarian del Ferrocarril, sin tenerse en cuenta que si hai ra--
zones que favorezcan la suposiclon, hai otras que no la {lidml-w
ten. . Infinitas serian las consecucnclas favﬁombles al Istmo,
‘s la empresa del Ferrocarril tuviera mas libertad. La:ciu--
dad de Colon, i decimos ciudad por cortesia, en vez de ser un:
caserio de madera, seria una poblacion de renombre; las-al-
deas de canitas entre Colon 1 Panama serian pueblos estables;
los bosques en mucha parte hubieran dado lugar al cultivo..
I no se nos diga por los pesimistas que nada de aquello ‘fren-w
porque basta haber visto lo que era no ha much~,0;
tiempo Colon 1 el territorio que lo separa de Panama, pars

que sea evidente que mejoraria en la misma proporcion, por
lo menos, si las mejoras se facilitasen.

Con o]l Ferrocarril todo ha mejorado en el Istmo; las pro-
predades, prineip&lmente, han adquirido valores que no te-
nian: mas hemos llegado “a un punto en que, parad progresar,
so mecesita de otras mejorag materiales;1 llegara el tiempo
en que se necesite de otras, i de otras mas después; porque cl
mejoramiento en los trabajos se necesita siempre para el
continuo progreso. Nos hace falta el puerto. S este ho
pasaremos del punto a que hemos llecado. No volveremos




- veran los Panamefios a ver a su ciudad en aquel

: 3 4
6. : _

El

para atras; pero no marcharemos hicia adelante. EI puer-

g

' . SR & ‘ e - S ®
. . en las mejoras, 1 este capital se cuenta por millones. Hai mas,
to viene siendo }101 una necesidad, como lo era antes el eqe | PR hallar los millones que se necesitan, ha‘de ofrecer la
mino. ;Por qué, pues, esperar N afios, la mitad, o mas. da | Compaiiis a los que puedan darlos, no solo el intererés alto
v % B St s ; ~e9 | ' » : gl s i Sl
una vida ordinaria, para que entonces se realice lo que hoi ge - que atrae, sino tambien las condiciones de estabilidad que

A

diadal g i/QS erd porque se esperan algunos pesos mas de aqufkr‘a* requiere la inversion de. capitgleS, 1 esga,s c911dici0nes no se
a N anos * Mas todo ese tiempo perdido, las mejoras que gg = encuentran cuando las inversiones estian sujetas a condicio-
habran dejado de hacer, jacaso no cuentan por nada? En el clones como las que se presentan en el contrato ceiebrado

s1glo en que vivimos, un solo afio es ya una grande pérdid ,. conla Compaiifa del Ferrocarril.

:}[) erdlc}a, Irreparable, jpor qué no ha de pesar en la balanza?—
. S'&qul L0 bl'en a5 a;rgumen!;o JUS ok hace mucha fuerz
1 por una fatalidad que nada tiene de im
a110s hubiese el transito de ser

El Gobierno comprari, es preciso suponerlo, dentro de N
anios el Ferrocarril. ;Serd para ponerlo en admmistracion’
Es claro que n6. Los gobiernos tienen que ceder estas em-
presas a compatiias particulares, inicas que tienen tacto pa-
M | ra manejarlas, porque estd en su interés manejarlas bien.
ad " | Tratard, pues, el Gobierno de ceder la empresa por un tanto

= | a una compatiia particular—i, ;no es eso mismo lo que pue-
® | de hacer desde hot, salvando anos enteros 1 con muchas ven-
& | tajas?—Ah! pero es que mas tarde valdra la cosa mas—:i
€ | quién lo ha dicho? ;Quién lo ha probado? A nesotros nos
parece haber demostrado todo lo contrario.

] \

de hacer oferta por el Ferrocarril de Panama

' | i i ” #. s o ! i}
que el puerto de Panama no se construird 2amas?

d COnoc

hizo decir a un célebre granadino “el que quier
Panamd, que venga pronto, porque se acaba?”’
algun consuelo estar seguro del buen puerto, au

Sé mas que para que sirviese a 'la localidad?
tas no necesitan contestacion. -

Todas las cosas enajenables pueden estimarse 1 darse por
cierta compensacion, 1 no entendemos que la Compania del
Ferrocarril haya pedido que se borren del privilejio las con-
diciones onerosas para ella, sin compensacion alguna para la
Republica. Creemos que s1 ha pedido reforma de privilejio,
ha sido eontrayendo nuevos compromisos, 1 proponiendo nue-
vas construcciones, o mejor dicho, pide nuevos privilejios pa-
en que se emprendan”’ Mas no es nuestro 4nimo raciocinar e B, e gk ?1.1D%OS qlluster'a Iqllg(ll g B
asi. Consideremos las mejoras ¢omo obras necesarias ars 10 pudiese fonoedes {nPChOS PR T S AR R PN e
conservacion del tramsito por el ¥stmo. i considerémoslls);s éom i § DOSGREDS. 0AY. 1 R /OO UK U6 12 I REIOn i fate

- ' blica perderi si no se eietritan et oot ' privilejio, mediante ciertas consideraciones. Liste es sin du-

€. LO= ¥ da el pensamiento de todos (i son muchos) los que verdade-
que 5€ reuu.

mo 1 por quiéndeben ser ejecutada ' E ' '
b : '(]) A g cuestiones '€= W ramente conocen los intereses de la Repuablica. Esto es lo
ompaiiia del Ferrocarril ofrece eje- '

: A;genas nos atrevemos a desvanecer un argumerrto que s . 3
a lreeho en otra Ocasion, porque parece mas que inttil; pe-
TO a veces es preciso convencer a todos. Dicese: si las nue-
\éa,s obr?s ?SO‘EI tan convemlentes, ;por qué no las em prende la

p Podria retorcerse el argumento: ¢shabiendo me-

Joras tan convenientes, por qué el Gobiernono hace empeno

i
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1 que estd pidiendo el comercio entero, no de este pequeno cen-

tro, sino el de muchas naciones,
EB

L]
E

|

1nui 9 ubiesdl 1 /Qué compensacion se daria a la Repiblica para que se
el i tra’,ﬁc(()miezle'n MeJoras. .La:_q mejoras, se dird, au- eshiciese de un derecho que -l? ha dep@rado la .suerte? Este
1N T co, interés no ba,,]a,m.—-——;Qméx; lo duda?— = { ©8 otro problema, consecuencia'necesaria del primero. Esto
S1 los empresarios no lo creyeran asi, no harian la proposi- | 8 lo que estd por resolver, 1 no otra cosa; pues la Repablica
cion de que nos ocupamos: O 8th aun en ¢l deber de propender a que el comercio por su

LR , . P€ro como empresarios, tienen = I : . :
presenteal hacerla, que es precisoamortizar el capital invertido Stmo se desarrolle 1 tome todo el vuelo posible. Kl caleulo

o (A \
< T
el

i -*Il- )
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es algun tanto dificil, queremos convenir en ello; pero lo hq

cen mas dificil las exajeradas ideas del porvenir, por una pa';ﬁ
te, 1 por otra, el ningun temor que se abriga de que se ejécu:
te otra empresa semejante. Deséchense estas mal fundadas
opuiones, 1 se vera cuanto se facilita el cdleculo. Téngase en

cuenta que reportaremos una ganancia cierta, i de momentq

en vez de esperar una incierta en el porvenir: que ganare-
mos muchos afios durante los cuales serdn posibles trabajos
que hot no se emprenderian de ninguna manera: que tendre-
mos puertos, muelles, depositos; que estos traerdin poblacion

1 riqueza, 1 se vera como a cada consideracion de estas dis

minuira en mucho el monton de oro o, 1o que sea, que algy-
nos se empenan en columbrar alld en lo futuro. T

Conténtese la Reptblica con la justa compensacion

trado la esperiencia. No fué por prevision (que se convino
en que la Repiablica pudiese rescatar el camino en cinco mi-

llones al cabo de cierto tiempo; pues ni1 el Gobierno, ni la

Compania del Ferrocarril pensaron en el vuelo (ue tan en

breve tomaria el comercio. La Compaiila creyo hacer un

bUQ_H negocio con el rescate, 0, en tiempo en que todo se le con-
cedia para que la construccion del camino tuviese efecto, hu-

biera estipulado otra cosa. Pero la mesperada prosperidac

{ | '. i i e Yl ' e \ J | ;s
de la Compania es precisamente' lo que ha venido a hacer

dlfl?ll'_.un nuevo convenio, suponiéndose que esa prosperidac
Sera, siempre creciente.  Creemos que serd grande; lo hemos
dicho,1 1o repetimos; pero ;10 robustece esta misma conce-

slon nuestros argumentos? © ;No es de temerse que a tan
Opiparo convite otros quieran ser convidados? ;No se agol-

pan en la memoria nuestros areumentos sobre lo que pudieran
hacer otras compaiifas en otros istmos, no siendo el nuestre
._el 1@100? . ES?E‘LS consideraciones no son para nosotros claras
1 evidentes, sino que se palpan con las manos. T

Copvencidos, como deben estarlo, los imparciales en esta
cuestion, hai personas que se oponen a nosotros sin mas mo-
tivo que el que les sujieren sentimientos poco jenerosos, Olvi-
~dando el_ bienestar comun, van a buscar sus objeciones en
resentimientos particulares. Dispondremos de un argu‘men;
to contrario en breves palabras, sintiendo tener que mentar
~un nombre, 1mas a ello nos obliga el arcumento mismo. 5€

supuso que el Jeneral Mogquera estaba por vender las reser-

yiera con agrado que

" Jos hombres que por estar encerr

2 e del
momento, e indirectamente vendran otras. como lo ha demeos-

mos 4 esas person

. telijencia e

9

sas del Ferrocarril, estipulando con la Compaiia que se abrieé-
s un camino de Buenaventura a Cali. Fueron rumores, es
' que ojald se realizaran. ;Quién mo

serdad, pero rumores . . én no

' se pusiese al Istmo en comunicacion

le del Cauca, ddndose asi una salida a
ados no pueden vivir en paz,

. cuya paz tdnto nos interesa? Si el J engra} Mgsq;lem 0
cualquiera otro lograra la constriicelon del camino de la cos-
ta al Cauca, mereceria la bendicion de los CO}OI‘Hbl‘a}{lE)S 1 el
' de todos los del Cauea; 1 81 V1Viéramos

.on el hermosisimo val

reconocimiento eterno

en tiempos de la culta Grecia; mereceria estatuas.

Aun nos falta decir algo a aqﬂgllas personas del tl’éHlI’jQ
pasado (ellas tienen a honra serlo), que ven con desagrado
toda concesion hecha al estranjero, aunque redunde en pro-
vecho de la tierra. Sin miirar atrds afirman que la Vlgﬂ erd
mas llevadera en tiempo de la miseria; pues hubo tal tiempo.
Llenariamos tin voliimen de buenas razones; 1 CONVENCeTia-
as, Como convenceriamos a un T'urco de
que Mahoma mno es profeta. listos tanmbiei son los que hm
cen alarde de unou otro inconveniente 11lslipe‘mbl(3 que _dlc-__ 2
haber encontradd; pero apelamos a las personas intelijentes
i desapasionadas que quieran por unos instantes considerar
nuestros argumentos, para que lo.g pesen Qon ]Qs 11”100_11V991¢11~
‘tes insuperables de la jente deltiempo pasado: Adm]%m()f
que haya algunas razones que 1O favorezea11..11ue?§tras. 1 eas,
admitimos que haya los tales 11%5111)(%1"3}1)1@3 mconylmilent&a?
preguntamos; ;cudl es la cuestion que pt}ede ‘Veilt‘] 8(11 se ﬁn*i
que se presenten argunientos en favor 1 en contra de e %

" lvan estos a cada momento; ya removiéndolos, y:
’ _ venienclas de mayor imonta’ (A
cion de los hombres 110 piied‘e aun ld mediand 11i-
neontrar iin flatico débil; tn positivo mal? jAca-
so por un iriconveniente de esa disposicion se han de recha-
war todas las conveniencias que presente? 1 asi hubiera d@
hacerse, habriamos de renunciar a todo. 1la vida misma serid

1 mposible.

qué disposl
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Helguera Collection

PAMPHLETS

Number: P- ', ol G S

Author: Anonymous

Title: e

El Ferrocarril de Panama

Place of Publication: Batawa

Publisher: _ _
Imprenta del ''Star & Herald"

LIe 1865 ca.

Dimensions: %% 7/ ].O x 14 2/10 CmS : T 9PP‘-

Condition:
Slight wear on wrappers, interior very godd.

General Notes: . * ; e
An advocate for the govt's assuming control of the Panama

Railway-after paying for same to the shareholders. Calls for the Buena-

venturs-Cali road opening.
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