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RACION

DE LOS PROYECTOS FERROCARRIL DEL CARARE
I FERROCARRIL DE GUARUMO.

Sefior Presidente de la Junta ausiliar del Poder Ejecutivo para
la construccion del ferrocarril del Norte.

1

Tuve el honor de recibir la atenta nota de usted
de fecha 7 del corriente en la que me pide una res-
puesta sobre si ratifico o no las acciones que suscribi
€n meses pasados, a la empresa del ferrocarril de! Nor-
te, antes de la espedicion de la lei 31 de este ane, i
antes de que circulara el informe publicado del sefior
Ridley, caando el Poder Ejecutivo tuvo la idea de pro-
mover la formacion de una Cowmpaiiia nacional que se
encargara de realizar dicha obra.

Al countestar a usted que no ratifico, séame per—
mitido esponerle las razones en que me fundo, habida
consideracion al interes piiblico que ellas pnedan ofre-
cer.

I1.

Cuando se¢ trata de construir el primer ferrocarril
de Bogotd al bajo Magdalena, lo primero que se ocurre,
como lo mas natural, es adoptar la linea que vava de
Bogota al punto mas préoximo del rio Magdalena hasla
donde sea bien navegable ; en el caso actual este pun-
to es Lonejo. I luego, si no hubiere linea bien prac-
ticable a dicho punto, o bien ficil relativamente, debe
escojerse de ahi para abajo el punto mas préximo que
satisfaga a esta condicion. El problema siem pre  sera
mui dificil por caalquier parte, porque hai que des-
cender 2,500 metros de altura que tiene la altiplanicie
sobre ¢l rio Magdalena, ilo peor es que el trayecto es
mui corto para ese descensa, por estar la cordillera
mui proxima al rio ; por consiguiente, salta a los 0J0s
que conviene empezar el descenso de Ia altiplanicie lo
Inas cercano a Hogota, para que sin necesidad de alar-
gar la linea haya mas terreno en donde reparts
clive. La linea del Carare peca contra esta razon obvia,
porque trasporta este punto al alto del Roble de Vélez,
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“ “ ] nténces trope-
es decir, a 4} leguas de Bogota, pard e : Eeﬁw
zar siempre con el gravisimo inconveniente de
que descender los 2,500 metros,.cuan{io e pueietem
pezar a descender a una corta distancia de Bogota.

II1.

El primero que hizo efhldios para dfcs?rii;n;niﬁ
-mejor linea de Bogota al bajo Magda!?nai u? il 4
niero frances M. Poncet en 1843 ; fiebpmf, (;j _nndma-
ereso de Europa en 1865, el Gobierno ued tl,,n;;ég .
marca me encargd para reconocer o sus detalles

ruta de Poncet, 1 entonces empecé 1S es&11§10§ 1* s~
ploraciones de las lineas al bajo ,Magt;]alen? b e pr?:
puse estudiarias todas, porque solo asi sc tcsrm (‘Sﬂap l’
tud de saber cual es la mejor, 1 lo consegui. Dena

nera que hot me creo ¢ la posicion de poder tr.:»;z?r
| § 'y ; ! ; b | § arril de
la mejor linea que pueda haber para utl ferrocarril de

Bogotd al bajo Magdalena, ¢
enire el salto de Honda i la boca

IV.

n un punto C(‘;mpi‘endid@

d C E}ii O *’N C g Q.

del ferrocarril del Garare,

mando se trato despues L
= la enorme lonjitud de

me repugnaba ese proyeclo por i
despreciaban mas de oV e
n mi espiritu yislumbraba

yosibilic - 2 con conveniencias

mn Cds _- | e | "

ara ' | ' wubiera linea de
para el pais, a saber, - j ,. |
declives suaves, Sin P
faldas de las cordilierasse pr
censo ; de manera que Sih

coslosos, se pudiera construir - *
velocidad por sus declives suaves 1 curvas

rradas; porque entonces 2
tenia preparada para Guarun
Ja olra, sinembargo, produciria
j ya que muchos la sostenian C
la opinioun no era favorable a los
prudente oponerme al proyec n
yo deseaba a todo trance que s€ hici
vril. Esta esperanza de 13
re, la apoyaba en la consl _
lille los Andes paralelaal rio

estasen para hacer ¢

no mul ce-

»

mo, era todavia prei

tuneles 1 viaductos mul
un ferrocarril de gran

an cuando la linea qué yo
erible,
algun bienestar al pais,
on calor i en esa epoca
ferrocarriles, no era
lo, tanto Mmas cuanto gque
era algun ferroca-
1a bondad de la linea del Cara-
deracion de que yeundo la core
Magdalena, era pro-
' | descender,

5 ERSARETTE

esto es, proximamente, en la misma direccion que ella
tiene de Sur a Norte, se encontrase algun contrafuerte
qne descendiese sin 1nterrupcion al rio, como lo habia
encontrado yo, en aunalogas circunstancias acia el
Suar, en 1863,

En este estado el Poder Ejecutivo nacional contra-
ta Injenieros ingleses para que vengan a hacer la es-
ploracion ; la ejecutan 1 entustasman al pais con sus
intormes verbales, de que la linea se prestaba perfec~
tamente ; vo me informo de algunos de los Injenieros
nacionales que asistieron a las esploraciones, sobre los
detalles de la linea, i me hacen formar la opinion de
que de aqgui al alto del Roble la linea no presentaba
dificultades, i de que despues el descenso se haria por
un contrafuerte snave no interrumpido que terminaba
en las llanuras del Carare; no vacilé enténces en prestar
toda miayuda a esa empresa i fué bajo tales impre-
ﬁione%‘ que me hice apuntar en la lista de suscritores
por cinco acciones.

Pere cual seria mi sorpresa al leer el informe del
sefior Ridley, sobre el trazado de la linea! ; encuentro
en €l todo lo contrario de lo que se habia dicho. Aguf
110 mas en el trayecto que meédia entre esta ciudad i

- Chiquinquird, que se consideraba lo mas fdcil, hai
que trepar i bajar una cordillera que tiene 400 metros

de altura, esi(ﬂee%rf, una pendiente negativa mayor que
la de la cordillera del Sarjento que atraviesa el caming

de herradura que existe de Honda a esta cindad, pues

esta cordillera tiene apénas 318 metros de pendienle

- negativa sobre Guaduas. Es decir, que en la parte que
llaman ficil de la linea del Carare, hai un obsticulo

mayor que el mayor que existe en una de las peores

iineas que hai por el lado de Occidente, gque no me-

rece Siq iiera entrar en discusion con la inea de Gua-

rumo ; 1 ndtese que lo peor del obstaculo en cuestion,

no consiste precisamente en el costo de construccion,
. 3 ‘ue r’ . . £ » =, ¢ A A ; 2 : : -
sino en el gravamen gue presentard permaneniemente

en el servicio de trasporle.

Esta pendiente negativa es la serrania que separa
1a sabana de Bogotd del Val.e de Ubaté, 1 el senor Rid-

ley, propone disminuirla un poco (43 metros) por me-

dio de un tuoel de 430 metros de lonjitud, 1 no obs-
tante eso, el trazado queda mui forzado con gradien-—
tes del 4 por 100 1 curvas estrechas. Despues adopta

declives hasta de 8 por 100 1 se hacen necesarias obras
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de arte estraordinarias i mui numerosas, comio tune-

les, viaductos, galeria escavada en la roca, etc.

No debemos alucinarnos : la cuestion no es ha-
cer ferrocarril, sino ferrocarril que produzca riqueza ;
un ferrocarril que no dé para gasios de eonservacion,
porque eslos son mul grandes, o porque los fletes tie-
nen que ser subidos, ni mucho menos el interes d?l
capital invertido, es un ferrocarril ruinoso, 1 por consi-
cuiente, inconvenlente ; 1 St a esto S€ agrega que por
otra linea, que no cuesla el fermcat;nl S100 lE} tercera
narte, se puede hacer el mismo trahico 1 el mismo ser-
vicio, costando los fletes la mitad i lo mismo los gastos
de conservacion, entdnces construir el primer ferroca—
rril es el mas gr;;.mde disparate ; porque es evi(le.nte
que serd negocio abaudonarlo despues de construido,

para hacerlo por la otra linea.
Y.

la linea del Carare no

Volviendo atras resulta que |
esenta dificulta-

solo no da declives suaves, sino que ptr
des topograficas mayores que las lineas que se pueden
adoptar para el ferrocarril de Occidente ; 1 es;te debe
consistir en que cuando se€ verifico ?l.lrevantamleﬁto de
la cordillera, la parte del Norte su:trlo mayores sacu-
dimientos, o bien que su constitucion jeolojica es mas
atacable por las aguas corrientes. Por .con51gmente,
la hip6tesis que produjo en mi cl HSEI'l!l}l”EleIltO en faver
de la linea del Carare, fué una hipotesis falsa, pmdl}-
cida por informes verbales inesaclos, 2 los CLlal?s tenia
yo que atenerme, porque no he hecho esploraciones en

aquella rejion.

Vi.

Tl seiior Ridley no hizo, en mi concepto, lo que

debidé hacer ; porque ¢ como procede a trazar sin ha-

ber hecho primero eﬁploracim\es, i.n*idiendo a}turas
con hipsémetro o barometro, i distancias, por 1‘1’1%;1:0(105
aproximalivos, para hacer un eStl.lle compa r_f\tlvowde-
las lineas i elejir la que convenla trazar ¢ El senor
Ridlev no nos ha dado siquiera l1as alturas sobre el mar
de los puntos mas notables ; por lo ménos yo mo he
visto ni aun la del Alto del Roble. El procedio como
quien trata de sacar una bola blanca de entre mil negras

R e

que existen en un talego, llevando los ojos vendados
i haciendo solamente uso del tacto. Basta la simple
inspeccion del mapa del sefior Cedazzi para saber que
si se trata de caer al valle del Carare con una linea
para ferrocarril de declives suaves, debe procurarse
caer a la vertiente del rio Minero por algun boqueron
de la cordillera que separa las aguas del Mioero de las
del rio Sudrez, para lo cual ha debido irse buscando el
punto conveniente desde la laguna de Fuquene para
alld. Si por el exAmen del terreno se viese que no
conviniere caer al talweg del rio Minero, podria pro-
curarse ir por la falda de la cordillera, vertiente del
Minero, a tomar un poco abajo del Alto del Roble,
despues de atravesar el rio Horta, el contrafuerte
gque sirvio al seiior Ridley, o el contrafuerte, que
separa las aguas del Carare de las del rio Opon, que
parece que ha seguido ahora el senior Gonzilez V.,
nuevo esplorador. El senior Ridley nada nos dice en
su informe sobre esploraciones édcia la vertiente del
Minero, luego es de creerse que procedio a hacer el
trazado precipitadamerite. '

En mi opinion, lo importante de la esploracion
que haga ahora el senor Gonzilez, se reduce a exami-
nar si se puede tomar uno de los dos contratuertes,
habiendo ganado descenso primero por la falda de la
vertiente del Minero ; es decir, si esta vertiente no
presenta rocas verticales, sino falda suave 1 buena para
el camino. Pero aun cuando fuera posible hacer alla
el trazado con estas condiciones, basta la pendiente
negativa del cerro de Tausa i Nemocon, agregadaa la
inmensa lonjitud de la linea, para que pensemos sola-
mente en el ferrocarril de Bogotd a Guarumo como
linea para el esterior.

YI1I.

Para entrar ahora en consideraciones de otro Or-
den i estudio comparativo de las lineas de Carare I
Guarumo, apuntaremos aqui algunos datos que nos
serviran en la discusion. '

Lonjitud del ric Magdalena de Barranquilla a la
boca del Carare .- .- ) i - - adabEDAE 110

De la boca del Carare por este rio al
puerie Bel Jorrocarri], .. ol anotnom in i 40

De la boca del Carare por el rio Mag-

s




daletia a’ Goarumo. .. .. Lo b Ll AR
Flete del rio por vapor de Barranqui-
lla a Caracoli, cuesta hoi por carga_..-_-$ 3. 60
Flete de rio por vapor de Barran-
quilla a Gaarumo, 1506 leguas, _._.._..$
Flete de Barranquilla al puerto del
(Carare, 128 leguas
Lonjitud del ferrocarril de Bogota al
Cardve. -2 '.oouY oo - ot Kilometras Gal
Lonjitad del ferrocarril de Bogota a
gardaatly Lo sl
De Bogotd a Chiquinquira.
De Bogota a Zema, punto en gue se
separan los ramales del trazado Ridley.. 122
Flete porierrocarril de Bogotd a Gua-
rumo a 2 centavos por carga i por Kilo-
47 Lol 1y o gt i G ol gl G 0 S
Ilete por ferrocarril de Bogota
Carare a 2 centavos por cargaipor k
lometro. LAt
Luego poniendo tarifas bajas e iguales para los
aos camines, el flete de Bogold a Barranqutlla, pasando
Por el fbrrocarril de G£€d?“f,€??2,0: costaria (CE; 0. 80 la carga 2
el flete de Bogotd a Barranqguilla, pasando por el ferrocarril
del Carare, costaria a $ 8. 75 la carga. Lo cual da un enor-

| ®,
me aumento de 51 por 100 en conira del Carare.

Esta cifra es incuestionable, 1 ella sola bastaria
para desechar la linea del Carare i adoptar la de Gua-
rumo; pero tcnemos que agregar que el ferrocarril de
Guarumo no cuesta mas de seis millones pesos ; yo lo
garantizo ast 1 estaria dispuesto a contratar la cons-
truccion de este ferrocarril por esa suma ; miéntras
que el del Carare cuesta 174 millones de pesos, segun
cl sefior Ridley. Ademas los gastos anuales de conser-
vacion en €l ferrocarril del Carare seran por 10 menos
mayores que en el ferrocarril de Guarumo, en la mis-
ma proporcion de 331 a 160 kilometros que son las
lonjitudes respectivas de los dos caminos : lo cual hace
mas del doble.

Tenemos pues ahora las siguientes eonclusiones :
1. Que el ferrocarril de Guarumo costard la tercera
parte de lo que costaria el del Carare ; 2.2 Que el pais
ganard en baratura de los fletes un 51 por 100, lo que
producird un incalculable aumento de riqueza, porque

no solamente es el valor que esto representa, sino el

e GF. .

fomento de nuevas industrias i creacion de nuevos ar=
ticulos de esportacion; 1 3. Que los gastos anuales
de conservacion de la linea serdn por lo menos me-
nores en la mitad. | '
Supongamos por un momento que estuvieren ya
trascurridos los 14 afios que se necesitan, por lo menos,
para hacer el ferrocarril del Carare i que estuviese ya
concluido i en servicio. ¢Dejarian de ser ciertas por
eso las conclusiones anteriores ? ¢ No es verdad que
seria megocio siempre hacer el ferrocarril de Guaramo
i gque hecho el ferrocarril de Guarumo se llevaria casi
todo el trafico con que cuenta el ferracarril del Gara-
re 1 Pues que al ferrocarril del Carare no le queda rian
mas que Vélez, Chiguinquird, una parte de Ubaie 1
las selvas del Carare. Eltrozo de ferrocarril de Ubale
a Bogotd, o por lo ménos desde el cerro de Tausa,
vendria a alimentar el ferrocarril de Guarumo, cOmo

lo vamos a ver. , |
El punto céntrico equidistante de Guarumo 1 deli
puerto del Carare, se encuentra en el kilometro 2&6:5
del trazado Ridley a partir del Carare, esto es, a 6% ki-
lometros al norte del tinel de la cordillera de Tausa ;
por counsiguiente, queda bien adentro del mllfi ae
Ubaté, o mas esactamente, de su cuenca hidrogratica.
La principal rejion con que cuenta para su alimento

Lsel ferrocarril del Carare es la feracfsima i rica sabana de

Bogota que mide de suranorte 15 leguas (de Sibate al
pi¢ de la cordillera de Tausa, frente a Nemocon) 1 vale
mas de 50 millones de pesos, siendo al mismo tiempo
dondeestaestablecida mayor acumulacion de poblacion.
Puaes bien,toda esta rejion se encuentra al sur de la cor-
dillera de Tausa, i Nemocon a 31 kilometros al sur del
punto céntrico, que lo es proximamente Ubaté; de
manera que si haciendo el caleculo para Nemocon, a
este pueblo le conviniere mas el ferrocarril por Gua-
rumo, con mayor razon a todo el resto del territorio
de la Sabana. g -

Trasporte de una carga de Nemocon a Guarumo
por el ferrocarril (215 kilometros), a 2 centaves por ki-
BOMEIYO L s e O il GO e e R S R

Flete del rio por vapor de Guarumo a Ba-
FeRnaariia, . oL Mgl LR 1 D S
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Trasporte de una carga de Nemocon al ' .. ' : i
puerto del Carare, por el ferrocarril (276. 3 Kki- primer ferrocarril, podia darle mi ascentimiento al
I6metros) a 2 centavos.o—eeececcmcaceauanm-$ 5. 53 proyecto ; calcule usted, sefior Presidente de la Junta,
Flete del rio por vapor del puerto del Ca- cuél debid ser la reaccion que se obrdo en mi espiritu,
rare a Barranquillae. o cccccamcaccaiaccena e | con la lectura del informe del sefior Ridley, despues
de haber suscrito las acciones dichas. No por el valor

o3 PRGN T I Y de ellas, sino porque yo estaba dando con ese paso un

Luego en el flete para Nemocon hai una diferen- apoyo moral tan pequeilo como se quiera, pero noto-
rio, a dicha empresa. Asies que, de paso sea dicho,

cia de $ 0.76 centavos a favor del ferrocarril de Gua= :
ramo. | | que si la honorable Junta gue usted preside juzgare
Es pues evidente que el ferrocarril del Carare, que yo cstoi en el mas lijero deber moral de hacer 1a
como linea para el esterior, no puede conlar para su ratificacion a que se refiere la nota de usted, a que
alimento con nada de lo que hai en la sabana de Bogold. contesto, estaria pronto a hacerla i campliria pun tual-
I?gro esto es casi todo, luego el ferrocarril del (larire " oo _ mente con los deberes de accionista, porguée call lz:
Liene razon de ser. presente nota gquedaria salvada mi 1"esponsabllldaﬂ
_ Deducese de aqui que clasificando la linea del
La?are en dos secciones : la una de Bogota a Chi-
quinquirs, que llamaremos ferrocarril del Norte ; 1la
otra de Chignuinquira al Carare, que llamaremos fe-
rrocarril del Carare, ¢s'oi profundamente decidido en
favor del ferrocarril de!l Norte, i opino porque s€ siga
hasta Tunja i San Jil, como linea interior de comuni-
cacion entre los Estades de Cundinamarca, Boyacdl
Sa“}ﬁﬂiiefa i de salida al esterior, por Bogota, de Bo- fecha 16 de mavo haciendo la propuesta que el pflbli-
Yarabipran parte de Santander ; pero eslol al mismo CO conoce, pﬂl"gl 2brir ¢l camino de herradura por
tiempo enérjicamente opuesto al ferrocarril del Cara- * trazado de ferrocarril de Agua-Larga a Guarumo. El
re, como uno de los mas grandes despropdsitos que a, i a peticion
pueden presentarse en la actualidad tratdndose de |

proyectos de vias férreas.

moral.

Inmediatamente despues de leer dicho informe?
me vi dominado por sentimientos patriQticos para pro
bar que era enteramente inadmisible la linea del Gara’
re al lado de la superioridad de la linea de Guarumo
pero guise presentar mas bien la prueba priaclica de la
empresa, que ponerme a dar demostraciones €n ul
periodico. Por eso ocurri al Congreso nacional con

Congreso inmediatamente acojio la ide
mia, de que autorizara al Poder Ejecutivo, introdujo
el articulo 14 en la lei 31 de este afto. Despues pedi
que votara la partida de & 85,500 de que habla mli
VILL & propuesta, i asi lo hizo. Mas, posteriormente no ha
sido posible que el Poder Ejecutivo campla con aque-
jla lei. A mi me nego sin discusion la misma Ppro-

Cualqguiera que sca el resultado de los trabajos
d‘el senior Gonzalez V, son aplicables los calculos ante--
riores, como se puede observar facilmente 1 con ma-
yor razon si hace un trazado mas largo que el que
hizo el sefior Ridley. ; -

Del informe de este sehor deduje yo que el terreno
se prestaba ménos por el Norte para hacer el ferroca-
rril que por las lineas de Occidente que yo tenla eslu-
diadas ; i como aun cuando no existiera la cordillera
de Nemocon, i del alto del Roble para alld hubiera
srandes facilidades relativas para ejecutar el descenso,
todavia era preferible la linea de Guarumo ; 1 sola- :
mente guiado yo por el entusiasmo de que se hiciera el _ He dicho que el Poder Ejecutivo no cumplio '

lei, porque aunque fue una autorizacion la que recibio,

puesta que le diriji al Gongreso ; despues se la nego

tambien a la Junta del camino de Occidente, con la
cual hice un contrato al efecto, por haber acojido esta
Corporacion miidea con todo el interes que la empre-
sa merece. El Gongreso autorizando al Poder Ejecuti-
vo i votando la partida aprobé mi propuesta 1 dio un
voto de confianza al Presidente para que celebrara el
contrato del caso: el Poder Ejecutivo no ha acatado
en esta ocasion la voluntad del Congreso, i miéntras
tanto el progreso del pais se halla detenido.
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iué tambien mui clara i mui decidida la voluntad de
una gran mayoria de ambas Cdmaras.

Despues me diriji a la Asamblea de Cundinamar-
ca, 1 ella espidio la lei 56 de este ano autorizando al
Poder Ejecutivo del Estado para celebrar el contrato
bajo las mismas bases del celebrado con la Junta del
camino de occidente, i disponiendo que se tomean to-
dos los fondos que fueren necesarios para su mas pron-
ta realizacion, de los que maneja la Junta del cami-
no de Occidente. Pero por enfermedad del senor Go-
bernador, i porque la vijencia de la lei no ha empeza-
do sino desde ¢l 19 del corriente, hasta ahora no ha
hecho nada el senor Gobernador, no obstante mis ins-
tancias constantes. De lo que resultare informaré al
publico oportunamente.

Seria mui conveniente para el progreso del Esta-
do, 1 en jeneral para el del todo el pais, que no se de-

Lo

a 1
Es el sezundo. ““Que la linea del Carare atravie-

sa muchas tierras baldias, las cuales aumentar.iaf: mu-
cho de valor con la construccion del ferrocarril,” Esto
no es concluyente. El hecho s‘imple de atravesar un
ferrocarril rejiones desiertas iferaces, no basta para
que las tierras aumenien de valor, se necesilan otras
circunstancias. Ahi tenemos el ferrocarril d.e Panama
que no ha mejorado la condicion de las tierras que
atraviesa ; tenemos tambien las inmensas selvas virje-

nes i feraces que atraviesa el rio Magdalena tl:ansnado
mas de veinticinco anos 1 smembzfr-
tienen valor nl demanda todavia.

m momento que aquien el Ca-
es €sa razon para que s¢
217 No se trata ahora de
las mismas estan pro=
se trata de dar una
blaciones ya €xis-

por vapores hace
oo estas tierras no
Pero supongamos por 1\
rare no sucediera lo mismo,
emprenda una obra tan costos
mejorar las tierras baldias, que el
bando la escasez de poblacion :

buena via para el esterior, a las po

~morasen mas estos trabajos de exhibicion de la linea de | bl S i1a mds corta, harata ila ique dé los fletes 1:1'135
S{mrumo, que es cuanto necesilo para llevar a cabo ' h 'bajsx;; rindiendo mayores utilidades al capital invertido;
mm?dmtameme la obf*'a- d? la conslruccion del ferro- S sroblema que bai resolver por ahora para
carrii, conforme al privilejio que me cencedié el Po- la conveniéncia del nais.
der Ejecutivo del Estado. La prosperidad inmediata Mas tarde, cuando la construccicn de los ferroca-
del Estado estd, pues, hoi en manos del sefior Gober- rriles de Occidente i Norte, que deben acometerse al
nador. | | mismo tiempo si es posibleg haya aumentado consis

1A, | derablemente la rigueza, la industria 1 lar poblacion,

i . j entonces todos estos elementos irrad_mraﬂ en tO(.iOS

No puedo dejar sin contestar aqui dos argumentos centidos : i ellos ila civilizacion inundaran .tan’llﬁnf—m

que he oido hacer con frecuencia en favor del ferro- i wiva&; del Carare. descendiendo de la antiplanicie.
bk e ' Eé:jﬁtd;lce% si serd neﬁ;}aio hacer el ferrocarril del Ga-
Es el primero de autoridad., ¢¢ Que cvatro Con- MR E;},,;l es[ﬂomﬁ pmticu}armeme las riquezas de

gresos consecutivos han dispuesto el fomento i la cons- i k’zlg S
truccion de ese camino.” Si nos fijamos bien en el gl Yol i
espiritu de las resoluciones del Congreso veremos que X.
lo que quiso fué fomentar la construccion de una via
férrea de Bogotd al bajo Magdalena ; i si resulta fo-
mentada la del Carare es porque no se habia presen—
tado otra mas corta, ménos costosa i mas practicable.

Fo restimen, estas son mis ideas.
: T : / &
Ferrocarril del Norte de Bogota a da
por Tunja i Ghoconta, o bien por Zema (traza

Lan cierto es eso que apénas le presente mi proyecto _ . dley) con ramal a Tunja.

njil pasando
do Rid-

Ferrocarril de Bogotd a Guarumeo.
£l Ferrocarril del Norte hasta Chiguinquira ©

Tanja costara cuando mas tres millones df: PEsos, i_a.
@ ® @ - 6 o . : e e » : ~ ~ 3 11 LU ]."llllllllllﬁ

al principio de las sesiones, estoi casi seguro de que no coustruirlo i a continuarlo hasta Sanjil, deben, gp la

hubiera salido la lei de autorizaciones para el ferro- carse los esfuerzos i los recursos del (Gobierno 1 de

carril del Carare, o por lo ménos habria salido mui Compafiia nacional.
diferente. ' *

de ferrocarril a Guarumo en reemplazo del de Carare
(al fin de las sesiones) fué acojido casi por unanimidad
de opiniones ; isi este proyecto lo hubiera presentado
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El ferrocarril de Bogotia a Guarumo sera cons-
truido por una compaiifa particular, mediante la sim-
ple garantia de un interes del siete por ciento anual
a seis millones de pesos.

Basta refleccionar un momento sobre este plan pa-
ra comprender que su ejccucion exijiria mucho ménos
dinero, esfuerzos 1 sacrificios por parte de la nacion, i
satisfaria mejor los intereses de Boyaca 1 Santander,
gue la construccion del solo ferrocarril al Magdalena
por el Carare.

La una de las dos ideas satisface completamente
las necesidades i los intereses de toda la Repablica 1 ¢es-
peciaimente los de los Estados de Cundinamarca, Bo-
yaca i Santander.—La otra no satisface bien ninguno
de esos intereses ni esas necesidades.

El ferrocarrit del Carare seria ruinoso para la Repti~
blica.

Suponiendo que el ferrocarril del Carare benefi=
ciara las selvas de aquella comarca, seria un gran ne-
gocio industrial para la Compania nacional, porque
el ferrocarril seria el medio que el pais ponia al servi-
cio de la Compania para fecundar los 1nmensos terre-
nos que esta recibiria del Gobierno; pero tal fecun-
dacion seria a costa de imponderables sacrificios del
Tesoro que postrarian el pais. Quiza como miembro
de la Compania consuitaria mis intereses personales,
pero ante mis opiniones, mi conciencia de patriola
condenaria mis hechos. Superiiuo es agregar que lcs
hombres que no participan de estas opiniones no estan
en cl mismo caso en que yo me hallo actualmente.

He espuesto a usted mis idcas limitandome a es-
presarle los principales fundamentos de ellas. Si fuere
necesario, me estendere mas posteriormente.

Soi de usted con sentimientos de la mas profunda
consideracion personal, decidido i respetuoso servidor,

INDALECIO LIEVANO.

Bogota, 24 de diciembre de 1874.
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Lievano, Indalecio

Comparacidn de los proyectos ferrocarril del Caraee y
ferrocarril de Guarumo. //

.- » R e 7 1 SR / . B R _

Bogota: Tipografia de Nicolas Ponton i Compania, 18753 14 pages.

Content: title; addressed totthe president of the Junta ausillar
oara la ( S TUCC IS lel ferrocar: del Norte Iaévamo

favors the latter railway route.
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